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บทคัดย่อ 

 

การวิจัยเรื่องการพัฒนารูปแบบระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย          
มีวัตถุประสงค์ 1) เพื่อพัฒนารูปแบบระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย จังหวัด
สุราษฏร์ธานี 2) เพื่อบูรณาการการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนรูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อ
ลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย จังหวัดสุราษฏร์ธานี 3) เพื่อประเมินผลรูปแบบการพัฒนา
ระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย จังหวัดสุราษฏร์ธานี ผู้วิจัยได้ศึกษาเชิงคุณภาพ
และเชิงปริมาณ กลุ่มตัวอย่างผู้ที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ต าบล จ านวน 387 คนและการประชุมระดม
ความคิดในกลุ่มตัวอย่างคณะกรรมการบริหารงานอ าเภอเกาะสมุย จ านวน 20 คน ผลการวิจัย 
พบว่า การพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย การเป็นอาสาสมัครจราจรซึ่ง
สามารถมีกิจกรรมหลากหลาย เช่น การจ ากัดความเร็ว การตรวจการร่วมกับต ารวจเพื่อบังคับใช้
กฎหมาย โดยการท างานร่วมกับต ารวจในการตรวจวัดความเร็ว ตรวจระดับแอลกอฮอล์ในลม
หายใจ การใช้เครื่องบันทึกวิดีโอในรถสายตรวจ การมีส่วนร่วมในการผลักดันนโยบาย โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกลุ่มผู้ตกเป็นเหยื่อของอุบัติเหตุจราจรเร่ิมจากการสร้างภาคีเครือข่ายด้วยการใช้สถิติข้อมูล
ผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรมาเป็นจุดเริ่มต้น เชื่อมด้วยข้อมูลที่เป็นสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ เช่น 
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หมวก เมา หรือจุดเสี่ยง พื้นผิวถนนส่วนส าคัญประกอบด้วย คือ ความมีส่วนร่วมของภาคีเครือข่าย 
การประสานงานที่ดี และติดตามด้วยข้อมูลอย่างต่อเนื่อง รูปแบบฯ นี้สามารถลดอัตราการเสียชีวิต
จากอุบัติเหตุจราจรลงได้ และสามารถน าไปประยุกต์ใช้กับพื้นที่ อ่ืน  ทั้งนี้จะขึ้นอยู่กับบริบท 
เป้าหมาย และศักยภาพของหน่วยงานในแต่ละพื้นที่ 

 
ค าส าคัญ : การพัฒนา, ระบบจราจร, ลดอุบัติเหตุ 
 

Abstract 
 

Research Development of Traffic Systems for Sustainable Reduction of Road 
Accidents in Koh Sami. The objectives are 1) to develop a traffic system model to reduce 
accidents sustainably in Koh Samui. Surat Thani Province 2) To integrate participation in 
driving the traffic system development model to reduce accidents sustainably in Koh 
Samui. Surat Thani Province 3) To evaluate the traffic system development model to 
reduce accidents sustainably in Koh Samui. Surat Thani Province The researcher 
conducted a qualitative and quantitative study. A sample group of 387 people living in 
the subdistrict area and a brainstorming meeting among a sample group of 20 people in 
the Koh Samui District Administrative Committee. The tools used were interviews and 
questionnaires created by the researcher. Data were collected in September. Analyzed 
using descriptive statistics. and analyze content data. The results of the research 
Development of Traffic Systems for Sustainable Reduction of Road Accidents in Koh 
Sami. Become a traffic volunteer, which can involve a variety of activities, such as setting 
speed limits. Joint inspections with the police to enforce the law By working with the 
police to measure speed. Check breath alcohol level. Using video recorders in patrol cars 
Participation in pushing policy Especially the group of victims of traffic accidents began 
by creating network partners using traffic accident death statistics as a starting point. 
Connected with information that causes accidents, such as helmets, drunk driving, or 
risky points. An important part of the road surface consists of the participation of network 
partners. good coordination and continuously monitor with data. This model can reduce 
the death rate from traffic accidents. and can be applied to other areas This will depend 
on the context, goals, and potential of the agencies in each area. 
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บทน า 
 

 ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาส าคัญระดับโลก จากรายงานขององค์การอนามัยโลก 
ด้านความปลอดภัยทางถนนใน 178 ประเทศ ระบุว่า ในปี พ.ศ. 2552 ทั่วโลกมีผู้ เสียชีวิต  
จากอุบัติเหตุทางถนนประมาณ 1.3 ล้านคน และมีผู้บาดเจ็บหรือพิการประมาณ 20-50 ล้านคน ซึ่ง
ตัวเลขดังกล่าวชี้ให้เห็นถึงความสูญเสียที่คนทั้งโลกก าลังเผชิญและจะทวีความรุนแรงเพิ่มมากขึ้น
หากยังไม่เร่งหาแนวทางป้องกัน ดังนั้นในการประชุมองค์การสหประชาชาติด้านความปลอดภัยทาง
ถนน (UN Ministerial conference on road safety) ได้มีประกาศจะยกระดับความปลอดภัย
ทางถนนเป็นวาระส าคัญและมีเป้าหมายลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงคร่ึงหนึ่ง ในปี 
พ.ศ. 2563 อุบัติเหตุทางถนนนับเป็นปัญหาส าคัญระดับโลก จากการรายงานขององค์การอนามัย
โลก (World Health Organization: WHO) ป ี2018 พบว่า ปัจจุบันจ านวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุ
บนถนนทั่วโลกเพิ่มขึ้นจาก 1.25 ล้านคน เป็น 1.35 ล้านคนต่อปี ในช่วงเพียงสามปีที่ผ่านมา ซึ่ง
เท่ ากับวันละ 3,700 คน มากกว่าครึ่งหนึ่ งของผู้ เสียชีวิตจากการชนบนถนนเป็นผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ รถจักรยานและคนเดินถนน (Vulnerable road users)  

ด้วยพระราชบัญญั ติการจัดท ายุทธศาสตร์ชาติ  พ .ศ.2560 มาตรา 5 ก าหนด 
ให้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561 - 2580) เป็นเป้าหมายในการพัฒนาประเทศอย่างยั่งยืน 
ตามหลักธรรมาภิบาลและหน่วยงานของรัฐทุกหน่วยมีหน้าที่ด าเนินการเพื่อให้บรรลุเป้าหมายตามที่
ก าหนดไว้ในยุทธศาสตร์ชาติ ส านักงานต ารวจแห่งชาติ จึงได้ มีค าสั่ง ที่ 62/2561 ลงวันที่ 19 
กุมภาพันธ์ 2561 แต่งตั้งคณะท างานจัดท ายุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติขึ้น เพื่อศึกษา
วิเคราะห์และจัดท ายุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ให้สอดคล้อง
รองรับกับยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 12 พ.ศ. 2560-
2564 แผนปฏิรูปประเทศ 11 ด้าน นโยบายความมั่นคงแห่งชาติ (พ.ศ. 2558-2564) นโยบาย
รัฐบาล นโยบายประเทศไทย 4.0 และเป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน (SDGs) โดยผ่านกระบวนการ
การมีส่วนร่วมและการรับฟังความคิดเห็นจากข้าราชการต ารวจทุกหน่วยและผู้มีส่วนได้ส่วนเสียของ
ส านักงานต ารวจแห่งชาติครบถ้วนตามกระบวนการและขั้นตอนของการจัดท ายุทธศาสตร์ 
ประกอบด้วย 4 ยุทธศาสตร์ ได้แก่ 1) การเสริมสร้างความมั่นคงของสถาบันหลักของชาติและ 
การรักษาความมั่นคงภายในประเทศ 2) การเพิ่มศักยภาพในการบังคับใช้กฎหมาย การอ านวย
ความยุติธรรมทางอาญา และการให้บริการประชาชนอย่างเสมอภาคเป็นธรรม 3) การมีส่วนร่วม
ของภาคประชาชนในการรักษาความสงบเรียบร้อยของสังคมอย่างยั่งยืน และ 4) การพัฒนาองค์กร
ให้ทันสมัย มุ่งสู่ความเป็นเลิศ โดยก าหนดการขับเคลื่อนสู่การปฏิบัติ แบ่งเป็น 4 ระยะ ๆ ละ 5 ปี 
เพื่อมุ่งสู่เป้าหมายให้ ประชาชน สังคม และประเทศชาติ มีความมั่นคง ปลอดภัย และความสงบสุข
อย่างยั่งยืน (ยุทธศาสตร์ส านักงานต ารวจแห่งชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2561-2580) ตามที่ ระเบียบส านัก
นายกรัฐมนตรี ว่าด้วยการพัฒนาคุณภาพชีวิตระดับพื้นที่ พ.ศ. 2561  
 จากการด าเนินงานป้องกันผู้บาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งเกาะสมุยมีพื้นที่กว้าง
ประมาณ 21 กิโลเมตรและยาวประมาณ 25 กิโลเมตร มีถนนสายหลักรอบเกาะยาวประมาณ 50 
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กิโลเมตร และมีถนนสายรองเชื่อมโยงไปยังอ่าวต่างๆ เชื่อมโยงไปตามหมู่บ้าน รีสอร์ตและสถานที่
ท่องเที่ยวต่างๆ ซึ่งเกาะสมุยเป็นเมืองท่องเที่ยว ท าให้มีผู้มาเยือนเป็นจ านวนมากในแต่ละปี ธุรกิจ
ให้เช่ารถจักรยานยนต์จึงมีมากซึ่งยังขาดประสิทธิภาพในเร่ืองการให้บริการ และมาตรการการให้
ค าแนะน าเร่ืองวินัยในการขับขี่ รวมทั้งมาตรการการป้องกันความปลอดภัยและแนะน าในการบังคับ
ใช้กฎหมายกับนักท่องเที่ยว ซึ่งในเขตพื้นที่ต าบลบ่อผุด ต าบลอ่างทอง อ าเภอเกาะสมุย จังหวัด
สุราษฏร์ธานี มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุตลอดทั้งปี สถิติตั้งแต่เดือนตุลาคม 2560 – กันยายน 2561 มี
ผู้บาดเจ็บ 3,412 ราย เสียชีวิต 52 ราย และ ตั้งแต่ตุลาคม 2561- เมษายน 2562 มีผู้บาดเจ็บ 
1,858 ราย เสียชีวิต 21 ราย โดยการด าเนินงานได้มีการขับเคลื่อนการด าเนินงานป้องกันการ
บาดเจ็บทางท้องถนนในพื้นที่อ าเภอเกาะสมุย ตั้งแต่ปี 2560 เป็นต้นมา การประยุกต์ใช้ทฤษฎี
พฤติกรรมตามแผนและแรงสนับสนุนทางสังคมซึ่งจะน าไปใช้พัฒนาพฤติกรรมในการขับขี่ปลอดภัย 
เพื่อด าเนินงานขับเคลื่อนการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ลดลงร้อยละ 50 ภายในปี 
2565 สู่การด าเนินงานรูปแบบการลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนต่อไป จึงเป็นที่มาของการวิจัยการพัฒนา
ระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย  

 
วัตถุประสงค์การวิจัย 
 1. เพื่อพัฒนารูปแบบระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย จังหวัด
สุราษฏร์ธานี  

2. เพื่อบูรณาการการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนรูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลด
อุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย จังหวัดสุราษฏร์ธานี 

3. เพื่อประเมินผลรูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย 
จังหวัดสุราษฏร์ธานี 

 
วิธีด าเนินการวิจัย 
 

การวิจัยเรื่อง การพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย มีวิธีการ
ด าเนินการวิจัย ดังนี้ 

1. ประชากรและกลุ่มตัวอย่าง 
ประชากรที่ ใช้ในวิจัยครั้งนี้  คือ ผู้ท าใบอนุญาตขับขี่รถจักรยานยนต์  และรถยนต์  

ใน 7 ต าบล ได้แก่ ต าบลอ่างทอง ต าบลลิปะน้อย ต าบลตลิ่งงาม ต าบลหน้าเมือง ต าบลมะเร็ต 
ต าบลบ่อผุด ต าบลแม่น้ า อ าเภอเกาะสมุย จังหวัดสุราษฏร์ธานี จ านวน 11,945 คน (ข้อมูล:
ส านักงานขนส่งสุราษฎร์ธานี .2565) กลุ่มตัวอย่าง 387 คน ซึ่งผู้วิจัยได้คัดเลือกกลุ่มตัวอย่าง 
แบบ เจาะจง (Purposive Sampling) มาจากผู้ ป ระกอบการเช่ ารถ  ผู้ ที่ มี ส่ วน เกี่ ยวข้อง  
กลุ่มประชาชนทั่วไป และกลุ่มนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติ ผู้ใช้รถใช้ถนน ในพื้นที่อ าเภอเกาะสมุย 
จังหวัดสุราษฏร์ธานี  
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2. ขอบเขตด้านเนื้อหา 
จากการทบทวนวรรณกรรม แนวคิด ทฤษฎีต่างๆ ที่ เกี่ยวข้อง โดยใช้แนวคิดของ 

การพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย ซึ่งเป็นแนวคิดที่แสดงให้เห็นถึง
ความสัมพันธ์เชิงสาเหตุระหว่างตัวแปรต่างๆ ของสภาพการณ์แก้ปัญหาอุบัติเหตุ เป็นการก าหนด
กรอบแนวคิดเพื่อใช้ในการแก้ปัญหาต่างๆ อย่างเป็นระบบแนวคิดการพัฒนาอย่างยั่งยืน การพัฒนา
ระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย ผู้วิจัยจึงได้แนวทางที่เหมาะสมในการก าหนด
เป็นกรอบวิจัย เพื่อให้สามารถด าเนินการวิจัยได้ตามวัตถุประสงค์ที่ตั้งไว้  

3. เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
 3.1 แบบสอบถามรูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนใน

เกาะสมุย 
 3.2 แบบสัมภาษณ์ (Interview) รูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่าง

ยั่งยืนในเกาะสมุย 
 3.3 แบบประเมินประสิทธิภาพระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย 
 3.4 แบบสอบถามความเหมาะสม ความเป็นไปได้และความเป็นประโยชนข์องรูปแบบ

การพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย 
4. การวิเคราะห์ข้อมูล   

 การวิเคราะห์ข้อมูลเชิงปริมาณ ผู้วิจัยได้ท าการวิเคราะห์ข้อมูลด้วยโปรแกรมคอมพิวเตอร์
ส าเร็จรูป ผลการวิเคราะห์ข้อมูลน าเสนอตามล าดับ โดยใช้สถิติ การวิเคราะห์โดยการแจกแจง
ความถี่ (Frequency) ค่าร้อยละ (Percentage) การหาค่าเฉลี่ย ( ) ค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
(S.D.) โดยการทดสอบค่า t-test และการทดสอบค่า F– test เพื่อน าไปอธิบายข้อมูลในรูปแบบ
ตารางต่อไป  

 
ผลการวิจัย 

 
  1. สถานภาพทั่วไปของผู้ตอบแบบสอบถาม พบว่า เพศชาย จ านวน 215 คน คิดเป็นร้อย
ละ 55.56  เพศหญิง จ านวน 172 คน คิดเป็นร้อยละ 44.44 มีอายุ ไม่เกิน 20 ปี จ านวน 97 คน 
คิดเป็นร้อยละ 25.06 อายุ 21 - 30 ปี จ านวน 86 คน คิดเป็นร้อยละ 22.22 อายุ 41 - 50 ปี 
จ านวน 78 คน คิดเป็นร้อยละ 20.16 อายุ 51 ปีขึ้นไป จ านวน 69 คน คิดเป็นร้อยละ 17.83 อายุ  
31 - 40 ปี จ านวน 57 คน คิดเป็นร้อยละ 14.73 มีอาชีพ รับราชการ / รัฐวิสาหกิจ จ านวน 165 
คน คิดเป็นร้อยละ 42.64พนักงานบริษัทเอกชน จ านวน 131 คน คิดเป็นร้อยละ 33.85 ธุรกิจ
ส่วนตัว / ค้าขาย จ านวน 34 คน คิดเป็นร้อยละ 8.79 เกษตรกรรม จ านวน 32 คน คิดเป็นร้อยละ 
8.27 รับจ้างทั่วไป จ านวน 25 คน คิดเป็นร้อยละ 6.46 ระดับการศึกษาปริญญาตรี จ านวน 181 
คิดเป็นร้อยละ 46.77 มัธยมศึกษา จ านวน 111 คน คิดเป็นร้อยละ 28.68 ประถมศึกษา จ านวน 
45 คน คิดเป็นร้อยละ 11.63 ปริญญาโท จ านวน 42 คน คิดเป็นร้อยละ 10.85 ปริญญาเอก 
จ านวน 8 คิดเป็นร้อยละ 2.07 ระยะเวลาที่อาศัยอยู่ในพื้นที่อ าเภอเกาะสมุย น้อยกว่า 10 ปี 
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จ านวน 87คน คิดเป็นร้อยละ 22.48 ระยะเวลาที่อาศัย 11 – 20 ปี จ านวน 82 คน คิดเป็นร้อยละ 
21.19 ระยะเวลาที่อาศัย 41 – 50 ปีจ านวน 76คน คิดเป็นร้อยละ 19.64 ระยะเวลาที่อาศัย 21 – 
30 ปี จ านวน 61 คน คิดเป็นร้อยละ 15.76 ระยะเวลาที่อาศัย 51 ปี ขึ้นไป จ านวน 23 คน คิดเป็น
ร้อยละ 5.94 ระยะเวลาที่อาศัย 31 - 40 ปี จ านวน 58 คน คิดเป็นร้อยละ 14.99 ตามล าดับ 
  2. ผลการวิเคราะห์กิจกรรมองค์กรการเรียนรู้ เพื่อให้ได้เรียนรู้จากประสบการณ์ตรงจาก
การเรียนรู้ต่างๆ ที่ใช้ในการจัดการระบบลดอุบัติเหตุ โดยภาพรวม อยู่ในระดับมาก ( = 3.61, S.D. 
= 0.99) เมื่อพิจารณาเป็นรายด้านพบว่า โดยเรียงตามล าดับค่าเฉลี่ยจากมากไปน้อย ดังนี้ ปัจจัย
ทางด้านเศรษฐกิจ (= 3.72, S.D. = 0.91) ปัจจัยด้านบุคคล ( = 3.62, S.D. = 1.04)  ด้านสื่อสาร
สนเทศ ( = 3.58, S.D. = 1.00) และปัจจัยสภาพแวดล้อมอันตราย ( = 3.53, S.D. = 1.02) 

 2.1 ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ โดยภาพรวมมีค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก ( = 3.72, 
S.D. = 0.91) เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า การพัฒนาด้านเศรษฐกิจการส่งเสริมการท่องเที่ยว 
ท าให้มีจ านวนนักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามาเป็นจ านวนมาก อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจาการใช้
รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย มีค่าเฉลี่ยสูงที่สุด ( = 3.83, S.D. = 0.96) รองลงมาได้แก่ การเกิด
อุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุส าคัญของการเสียชีวิต การบาดเจ็บและพิการของประชาชน ซึ่งมี
แนวโน้มสูงต่อตามความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ( = 3.80, S.D. = 0.87) ส่วนแนวทางปฏิบัติ
ในการบังคับใช้กฎหมายจราจรเข้าเป็นภาคีอนุสัญญาว่าด้วยการจราจรทางถนน ต้องมีแนวทาง
ปฏิบัติตามหลักสากลปัจจุบัน การจราจรยังเป็นปัญหาส าคัญที่สร้างความเสียหายทางเศรษฐกิจ  มี
ค่าเฉลี่ยต่ าที่สุด ( = 3.55, S.D. = 0.94)   

 2.2 ปัจจัยด้านบุคคล โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก ( = 3.62 S.D. = 1.04) 
เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า หน่วยงานหลักทุ่มเทในการให้ความรู้ เกี่ยวกับบุคคล กลุ่มคน ชุมชน 
โรงเรียนหรือองค์กรต่าง ๆ เพื่อน าความรู้การเกิดอุบัติเหตุทางถนนจนท าให้มีคนเจ็บ พิการ เสียชีวิต
จากการไม่สวมหมวกไปถ่ายทอดบอกต่อทุกภาคส่วนให้เห็นความส าคัญ มีค่าเฉลี่ยสูงที่สุด (  = 
3.74, S.D. = 0.93) รองลงมาได้แก่  จัดการฝึกอบรม ประชาสัมพันธ์ การปลูกจิตส านึกผ่านสถาน
ประกอบการและของความร่วมมือสถานประกอบการทุกแห่งให้ปฏิบัติตามกฎจราจรและความ
ปลอดภัย  ( = 3.72, S.D. = 0.97) โครงการการอบรม โดยให้ความรู้เพื่อปรับเปลี่ยนทัศนคติ 
เก่ียวกับองค์ประกอบของการขับขี่ ได้แก่ บุคคล ยานพาหนะ และสิ่งแวดล้อม จิตส านึกแห่งความ
ปลอดภัย มีค่าเฉลี่ยต่ าที่สุด (  = 3.34, S.D. = 1.24)  

 2.3 ปัจจัยสภาพแวดล้อมอันตราย โดยรวมค่าเฉลี่ย อยู่ ในระดับมาก (  = 
3.53, S.D. = 1.02) เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า ด าเนินการตามสภาพแวดล้อมและความ
ต้องการของกลุ่มคน ชุมชน บุคคล องค์กร วัฒนธรรม และความเชื่อของท้องถิ่น  มีค่าเฉลี่ยสูงที่สุด 
(  = 3.72, S.D. = 0.98) รองลงมาได้แก่ การให้วางแผนแก้ไขปัญหา ที่สอดคล้องกับปัจจัยสาเหตุ
ที่วิเคราะห์พบ โดยสอดคล้องวิถีชีวิต สภาพแวดล้อม ความเชื่อ และวัฒนธรรม (  = 3.68, S.D. 
= 0.95) ส่วนสภาพแวดล้อม ก่อนเดินทาง สิ่งที่รณรงค์ก็คือ การจดหมายเลขข้างรถ ทะเบียนรถ 
ตรวจดูสภาพของล้อรถ การประกันภัย และอุปกรณ์ป้องกันภัยต่าง ๆ เช่น ค้อนทุบกระจก สิ่ง
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เหล่านี้เป็นทักษะพื้นฐาน ในการช่วยกันเป็นเครือข่ายเฝ้าระวังภาคประชาชนมีค่าเฉลี่ยต่ าที่สุด (  
= 3.21, S.D. = 1.23)  

 2.4 ด้านสื่อสารสนเทศ โดยรวมค่าเฉลี่ย อยู่ในระดับมาก (  = 3.58 S.D. = 
1.00) เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า การสร้างและจัดการความรู้และพัฒนาระบบสารสนเทศ มี
ค่าเฉลี่ยสูงที่สุด (  = 3.72, S.D. = 0.91) รองลงมาได้แก่ การจัดระบบสื่อสาร และเทคโนโลยี
สารสนเทศ โดยเฉพาะข้อมูลที่เกี่ยวกับการปฏิบัติการ ทะเบียนผู้ปฏิบัติการ ยานพาหนะ และการ
เชื่อมโยงข้อมูลกับหน่วยงานต่าง ๆ (  = 3.67, S.D. = 0.99) ส่วนด าเนินการระบบด้านจราจร 
และขนส่งการน าเอาเทคโนโลยีทางด้านสารสนเทศและการสื่อสารโทรคมนาคม มาช่วยปรับปรุง
หรือเพิม่ประสิทธิภาพในด้านต่าง ๆ มีค่าเฉลี่ยต่ าที่สุด ( = 3.40, S.D. = 1.10) 

3. ผลการวิเคราะห์พัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย  แบบเสริม
พฤติกรรม โดยภาพรวมมีค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก (  = 3.62, S.D. = 1.06) เมื่อพิจารณาเป็นราย
ด้าน พบว่า ร่วมพัฒนา มีค่าเฉลี่ยสูงสุด (  =3.73, S.D. = 1.00) รองลงมา ได้แก่ ร่วมพลังสร้าง
เป้าหมาย (  = 3.72 S.D. = 1.04) ร่วมรวมพลังปลูกจิตส านึก (  = 3.65 S.D. = 1.04) ร่วม
เรียนรู้สู่การแก้ปัญหา (  = 3.63 S.D. = 1.00) ร่วมสร้างความตระหนัก (  = 3.56 ,S.D. = 
1.02) ร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้สู่การพัฒนา (  = 3.54, S.D.=1.06) ส่วนร่วมเผยแพร่สู่มวลชน (  
= 3.52, S.D.=1.07)   

 3.1 ร่วมสร้างความตระหนัก โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก เมื่อพิจารณาเป็น
รายข้อ พบว่า  ผู้ขับขี่ทราบ เข้าใจ เคารพ วินัยในการจราจร และปฏิบัติตามกฎจราจร มีค่าเฉลี่ยสูง
ที่สุด (  = 3.73, S.D. = 1.08) รองลงมา ผู้ขับขี่ต้องตระหนักการมีสุขภาพแข็งแรง ไม่มีโรค
ประจ าตัว ไม่ดื่มสุรา ไม่ทานยาที่มีฤทธิ์กดประสาท ในขณะขับขี่ยานพาหนะ (  = 3.70, S.D. = 
1.01) ส่วนมีการสร้างความตระหนัก ผู้ขับขี่ชาวต่างชาติที่มีใบอนุญาตขับขี่สากล จึงจะได้รับ
อนุญาตให้ขับขี่ยานพาหนะในเกาะสมุย มีค่าเฉลี่ยต่ าสุด (  = 3.41, S.D. = 1.08)  

 3.2 ร่วมรวมพลังปลูกจิตส านึก โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก เมื่อพิจารณา
เป็นรายข้อ พบว่า ยานพาหนะต้องมีส่วนควบและเครื่องอุปกรณ์ส าหรับรถ ตามที่กระทรวง
คมนาคมก าหนด เช่น ระบบห้ามล้อ แตรสัญญาณไฟส่องสว่าง ไฟสัญญาณ ที่พักเท้า เป็นต้น อยู่ใน
สภาพสมบูรณ์ มีค่าเฉลี่ยสูงสุด (  = 3.74, S.D. = 0.99) รองลงมา สถานประกอบการให้บริการ
รถเช่า ต้องไม่น ายานพาหนะมาบริการให้เช่ากับ ผู้ขับ ขี่ชาวต่างชาติที่ไม่มีใบอนญุาตขับขี่สากล (  
= 3.70, S.D. = 1.00) ส่วนมีการร่วมพลังสร้างเป้าหมายสถานประกอบการให้บริการรถเช่า ต้องน า
รถเข้าตรวจสภาพตามก าหนดระยะเวลา และมาตรฐานของกรมการขนส่งทางบก มีค่าเฉลี่ยต่ าสุด 
(  = 3.55, S.D. = 1.02)  

 3.3 ร่วมพลังสร้างเป้าหมาย โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก เมื่อพิจารณาเป็น
รายข้อ พบว่า หน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมเรียนรู้สู่การแก้ปัญหา วิเคราะห์จุดเสี่ยงอันตราย เพื่อสร้างแผน
ที่จุดเสี่ยง มีค่าเฉลี่ยสูงสุด (  = 3.75, S.D. = 0.88) รองลงมา หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควบคุมคุณภาพ
วัสดุก่อสร้างให้ถูกต้องตรงตามมาตรฐานงานก่อสร้างถนนของกรมทางหลวง (  = 3.65, S.D. = 
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1.04)  ส่วนพื้นที่ถนน ต้องก าหนดช่วงเวลาและบริเวณ ที่ผ่อนผันให้ขายสินค้าบนทางเท้าและบนผิว
การจราจรมีการขยายเขตทางของถนนให้กว้างขึ้น มีค่าเฉลี่ยต่ าสุด (  = 3.59, S.D. = 1.19)  

 3.4 ร่วมพัฒนา โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก เมื่อพิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า  
ร่วมพัฒนายานพาหนะที่น า มาบริการให้เช่า ต้องติดตั้งอุปกรณ์ติดตามต าแหน่งด้วยดาวเทียม (GPS 
Tracker) เพื่อตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ ต าแหน่ง เส้นทางความเร็ว เป็นต้น มีค่าเฉลี่ยสูงสุด (  = 
3.72, S.D. = 0.92) รองลงมา มีข้อความทั้งภาษาไทย อังกฤษ บนป้ายเครื่องหมายจราจร เพื่อสื่อความ
ให้เข้าใจตรงกัน (  = 3.70, S.D. = 0.98) ส่วนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้สู่การ
พัฒนา ติดตั้งป้ายเคร่ืองหมายน า ทางแสดงสภาพหรือลักษณะของถนน เพื่อเตือนหรือแนะน าทาง
จราจร ( = 3.68, S.D. = 1.10)  

 3.5 ร่วมเรียนรู้สู่การแก้ปัญหา โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก เมื่อพิจารณา
เป็นรายข้อ พบว่า หน่วยงานที่เกี่ยวข้องติดตั้งระบบกล้องโทรทัศน์ วงจรปิด (Closed Circuit 
Television) และกล้องจับความเร็ว (Speed Camera) มีค่าเฉลี่ยสูงสุด (  = 3.80, S.D. = 1.01) 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องตัดแต่งต้นไม้ ก าจัดป้ายโฆษณา หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจร บริเวณข้างทาง 
และจุดเสี่ยงอันตรายเพื่อเพิ่มระยะการมองเห็น (  = 3.77, S.D. = 0.95) หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง
ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างหรือไฟกระพริบเพิ่มเติม บริเวณจุดเสี่ยงอันตราย ทางแยกทางต่างระดับ ทาง
ลาดชัน ทางโค้งรัศมีแคบ รวมทั้งเขตชุมชนที่มีการใช้ทางเวลากลางคืน (  = 3.76, S.D. = 1.00)   

 3.6 ร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้สู่การพัฒนา โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก เมื่อ
พิจารณาเป็นรายข้อ พบว่า มีการจัดระเบียบการจราจรให้เหมาะสมกับสภาพถนนและการจราจร 
เช่น ยกเลิกการจอดแบบสลับวันคู่วันคี่ เป็น ห้ามจอดรถทุกชนิดตลอดแนว ในบางเส้นทางหรือบาง
เวลา (  = 3.80, S.D. = 1.00) สร้างมาตรการทางสังคมของการมีส่วนร่วมของชุม ชุน/ภาคี
เครือข่ายฯ/ข้อตกลงชุมชน เพื่อความปลอดภัยทางถนนในเกาะสมุย (  = 3.74, S.D. = 0.95) มี
การจัดอบรมให้เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง เพื่อความสะดวกในการติดต่อสื่อสาร ระบบสารสนเทศด้าน
ความปลอดภัยทางถนนในเกาะสมุย (  = 3.71, S.D. = 1.04)   

 3.7 ร่วมเผยแพร่สู่มวลชน โดยรวมค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก เมื่อพิจารณาเป็นราย
ข้อ พบว่า  สถานประกอบการให้บริการรถเช่าร่วมเผยแพร่ ต้องแจกคู่มือการขับขี่ และจัดท าแผ่น
พับหรือบอร์ดแสดงข้อมูลถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนในเกาะสมุย ให้กับผู้ใช้บริการรถเช่า  
(  = 3.75, S.D. = 0.95) เพิ่มการสื่อสารระบบสารสนเทศ บุคลากรต ารวจ จราจร หรือ รับบุคคล
เป็นอาสาสมัครช่วยเหลืองานด้านความปลอดภัยทางถนนในเกาะสมุย (  = 3.69, S.D. = 1.02)  
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเผยแพร่ประชาสัมพันธ์กฎการจราจรที่ควรทราบ ผ่านสื่อสังคมออนไลน์ เช่น 
บาร์โค้ด 2 มิติ (QR Code) หรือ Video Clip (  = 3.68, S.D. = 1.07) 

4. ผลการทดลองใช้รูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมยุ 
5 มิติ โดยภาพรวมมีค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก (  = 3.81, S.D. = 1.06) เมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน 
พบว่า ด้านการให้องค์ความรู้และประชาสัมพันธ์   มีค่าเฉลี่ยสูงสุด (  =4.11, S.D. = 0.94) 
รองลงมาด้านการบังคับใช้กฎหมาย (  = 3.91, S.D. = 0.89) ด้านการประเมินผลระบบ
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สารสนเทศ (  = 3.72, S.D. = 1.08) ด้านระบบการบริการ (  = 3.68, S.D. = 1.17) ด้าน
วิศวกรรมการจราจร (  = 3.60, S.D. = 1.16) 

5. ผลการตรวจสอบความเหมาะสม ความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชนข์องรูปแบบ
การพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย โดยภาพรวมอยู่ในระดับมากที่สุด 
( X = 4.70, X =4.65, X =4.74) ตามล าดับ เมื่อพิจารณาเป็นรายด้าน ปรากฏว่า มีค่าเฉลี่ยของ
ความเหมาะสม  มีความเป็นไปได้ และความเป็นประโยชน์มากที่สุด คือ ด้านนักวิเคราะห์และวิจัย 
( X = 4.52, X  =4.5, X =4.53) ตามล าดับ แสดงให้เห็นว่า ความคิดเห็นว่ารูปแบบการพัฒนา
ระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย สามารถน าไปใช้ในลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนและ
ท าให้เกิดประสิทธิภาพได้อย่างมาก 

6. ค่าสัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์ของตัวแปรปัจจัยที่มีผลต่อการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลด
อุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย ของตัวแปรทั้งหมดในภาพรวมเกือบทุกคู่มีนัยส าคัญทางสถิติ โดยมี
ค่าความสัมพันธ์อยู่ระหว่าง 0.813 ถึง 0.940 ซึ่งความสัมพันธ์ภายในกลุ่มของตัวแปรสังเกตได้แต่
ละกลุ่มทุกคู่มีค่าความสัมพันธ์กันอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ และมีความสัมพันธ์สูงกว่าความสัมพันธ์
ระหว่างตัวแปรภายนอกกลุ่มเล็กน้อย 

7. ผลการวิเคราะห์การถดถอยพหุคูณของการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่าง
ยั่งยืนในเกาะสมุย มีนัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ 0.01 ได้แก่ ปัจจัยส่วนบุคคล (A2) โดยมีค่า
สัมประสิทธิ์สหสัมพันธ์พหุคูณ (R) เท่ากับ .233 มีค่าสัมประสิทธิ์การพยากรณ์ (R2) เท่ากับ .055 มี
ค่าสัมประสิทธิ์การพยากรณ์ปรับปรุง (R2

adj) เท่ากับ .051 ค่าความคลาดเคลื่อนมาตรฐาน (SE est.) 
เท่ากับ 9.382 การพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย ด้านปัจจัยส่วนบคุคล
สามารถพยากรณ์ตัวแปรปัจจัยการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย  ได้
ร้อยละ 51.00 ซึ่งจากปัจจัยทั้งหมด พบว่า มีด้านปัจจัยส่วนบุคคล (A2) สามารถท านายการ
ด าเนินงานระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย ได้ร้อยละ 55 (R2 = .055) อย่างมี
นัยส าคัญทางสถิติที่ระดับ .01 เมื่อปรับค่าความคลาดเคลื่อนมาตรฐานในการพยากรณ์ที่มีค่าเท่ากับ 
9.382 (SEest = 9.382) พบว่า กิจกรรมองค์กรการเรียนรู้ ปัจจัยด้านบุคคล (A2) สามารถท านาย
การด าเนินงานระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย ได้ถึงร้อยละ 51 (R2

adj = .051) 
ส่วนอีกร้อยละ 49.00 เกิดจากอิทธิพลของตัวแปรอ่ืนที่ไม่มีนัยส าคัญในการพยากรณ์ 

8. จากผู้ให้ข้อมูลส าคัญ (Key Informants) คือ ส าหรับการวิจัยเชิงคุณภาพ แบ่งเป็น
การสัมภาษณ์เชิงลึก จ านวน 20 คน พบว่า การแก้ไขปัญหาการจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุ จ าเป็นต้อง
มีการเข้มงวดของการบังคับใช้กฎหมาย การปรับปรุงวิศวกรรมจราจร สร้างแหล่งเรียนรู้ สร้าง
กระแส และความตระหนักพฤติกรรมของผู้ขับขี่ ปลูกจิตส านึก การป้องกันอุบัติเหตุจราจรแก่ชุมชน 
เน้นการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ขับขี่ ซึ่งในปัจจุบันแนวโน้มที่มีการพัฒนาด้านท่องเที่ยว ส่งผล
ให้ทั้งนักท่องเที่ยวทั้งไทยและต่างประเทศเข้ามาท่องเที่ยวภายในเกาะสมุย และผู้ประกอบการเช่า
รถ ก็มีจ านวนเพิ่มมากขึ้น ส่งผลให้มีปริมาณการใช้รถบนท้องถิ่นเพิ่มมากขึ้น และประเด็นส าคัญ
จากการใช้รถของนักท่องเที่ยวที่พบมากจากปัญหา คือ การที่นักท่องเที่ยวไม่คุ้นเคยกับถนนในพื้นที่
เกาะสมุย ซึ่งก้าวต่อไปของการแก้ไขปัญหาในภาพรวม คือ การแก้ไขที่ให้องค์ความรู้ตัวบุคคล คือ
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แก้ไขพฤติกรรมของผู้ใช้รถใช้ถนน ซึ่งหมายถึง การบังคับใช้กฎหมาย การสื่อสารเพื่อลดความเสี่ยง 
และการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ องค์ความรู้เกี่ยวกับการป้องกันอุบัติเหตุบนท้องถนน โดยการมีส่วน
ร่วมของชุมชุน/ภาคีเครือข่ายฯ และการรณรงค์ปลูกฝังจิตส านึกในการเคารพกฎจราจร การใช้ถนน
ร่วมกัน” ซึ่งการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย ด้านการบังคับใช้
กฎหมาย การตั้งด่านตรวจของต ารวจ (ร้อยละ 85.0) ด้านวิศวกรรมการจราจร การขยายพื้นที่ถนน 
(ร้อยละ 80.0) สภาพแวดล้อมอันตราย การท าลูกระนาดบนถนนที่เป็นจุดเสี่ยง (ร้อยละ 79.0) 
 
อภิปรายผล 
 

วิจัยเรื่องการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย มีประเด็นในการ
อภิปราย ดังนี้ 
 1. การพัฒนารูปแบบระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย  จังหวัด
สุราษฏร์ธานี โดยกิจกรรมองค์กรการเรียนรู้ เพื่อให้ได้เรียนรู้จากประสบการณ์ตรงจากการเรียนรู้
ต่าง ๆ ที่ใช้ในการจัดการระบบลดอุบัติเหตุ ใน 4 ประเภท โดยภาพรวม อยู่ในระดับมาก 1) ปัจจัย
ด้านเศรษฐกิจ ได้แก่  การพัฒนาด้านเศรษฐกิจการส่งเสริมการท่องเที่ยว  ท าให้มีจ านวน
นักท่องเที่ยวเดินทางเข้ามาเป็นจ านวนมาก ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนจาการใช้รถใช้ถนน
อย่างปลอดภัย การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเป็นสาเหตุส าคัญของการเสียชีวิต การบาดเจ็บและพิการ
ของประชาชน ซึ่งในส่วนแนวทางปฏิบัติในการบังคับใช้กฎหมายจราจรเข้าเป็นภาคีอนุสัญญาว่า
ด้วยการจราจรทางถนน ต้องมีแนวทางปฏิบัติตามหลักสากลปจัจุบนั การจราจรยังเป็นปัญหาส าคัญ
ที่สร้างความเสียหายทางเศรษฐกิจ ซึ่งจะช่วยเพิ่มศักยภาพแข่งขันทางเศรษฐกิจ เสริมสร้างการ
ลงทุนและการจ้างงานในพื้นที่ จนเกิดเป็นเมืองที่เติบโตอย่างมั่นคง ง่ายต่อการใช้ชีวิต กระตุ้นการ
พัฒนาด้านเศรษฐกิจของประเทศให้สอดคล้องตามยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม  ภายใต้
ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี 2) ปัจจัยด้านบุคคล ได้แก่ หน่วยงานหลักทุ่มเทในการให้ความรู้ เกี่ยวกับ
บุคคล กลุ่มคน ชุมชน โรงเรียนหรือองค์กรต่าง ๆ เพื่อน าความรู้จากการเกิดอุบัติเหตุทางถนน จน
ท าให้มีคนเจ็บ พิการ เสียชีวิตจากการไม่สวมหมวก ไปถ่ายทอดบอกต่อทุกภาคส่วนให้เห็น
ความส าคัญ ในการป้องกัน มีจัดการฝึกอบรม ประชาสัมพันธ์ การปลูกจิตส านึกผ่านสถาน
ประกอบการและของความร่วมมือสถานประกอบการทุกแห่งให้ปฏิบัติตามกฎจราจรและความ
ปลอดภัย โครงการการอบรม โดยให้ความรู้เพื่อปรับเปลี่ยนทัศนคติ เก่ียวกับองค์ประกอบของการ
ขับขี ่ได้แก่ บุคคล ยานพาหนะ และสิ่งแวดล้อม จิตส านึกแห่งความปลอดภัยของบุคคลและความ
บกพร่องผิดปกติของบุคคล 3) ปัจจัยสภาพแวดล้อมอันตราย ได้แก่ จากตามสภาพแวดล้อมและ
ความต้องการของกลุ่มคน ชุมชน บุคคล องค์กร วัฒนธรรม และความเชื่อของท้องถิ่น มีการให้
วางแผนแก้ไขปัญหา ที่ สอดคล้องกับปัจจัยสาเหตุที่ วิ เคราะห์พบ  โดยสอดคล้องวิถีชีวิต 
สภาพแวดล้อม ความเชื่อ และวัฒนธรรม สภาพแวดล้อม ก่อนเดินทาง สิ่งที่รณรงค์ก็คือ การ
จดหมายเลขข้างรถ ทะเบียนรถ ตรวจดูสภาพของล้อรถการประกันภัยและอุปกรณ์ป้องกันภัยต่างๆ 
เช่น ค้อนทุบกระจก สิ่งเหล่านี้ เป็นทักษะพื้นฐาน ในการช่วยกันเป็นเครือข่ายเฝ้าระวังภาค
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ประชาชน 4) ด้านสื่อสารสนเทศ ได้แก่ การสร้างและจัดการความรู้และพัฒนาระบบสารสนเทศ มี
ค่าเฉลี่ยสูงที่สุด การจัดระบบสื่อสาร และเทคโนโลยีสารสนเทศ โดยเฉพาะข้อมูลที่เกี่ยวกับการ
ปฏิบัติการทะเบียนผู้ปฏิบัติการยานพาหนะ และการเชื่อมโยงข้อมูลกับหน่วยงานต่าง ๆ ใน
ด าเนินการระบบด้านจราจร และขนส่งการน าเอาเทคโนโลยีทางด้านสารสนเทศและการสื่อสาร
โทรคมนาคม มาช่วยปรับปรุงหรือเพิ่มประสิทธิภาพในด้านต่าง ๆ ซึ่งผลการวิจัยครั้งนี้สอดคล้องกับ
วรรณกรรมทั้งที่เป็นแนวคิด ทฤษฎีและงานวิจัยของศุภรัตน์ วรสุข (2551 : 61-63) ได้ท าการศึกษา
เร่ือง การศึกษาพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจราจรขับขี่รถจักรยานยนต์ของประชาชนในเขตพื้นที่
ต าบลแสนสุข ผลการศึกษาพบว่า 1) ประชาชนมีพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุจราจรจากการขับขี่
รถจักรยานยนต์โดยภาพรวม อยู่ในระดับดี พฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุที่อยู่ในระดับดีที่สุด คือ 
เคยฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจร (ฝ่าไฟแดง) รองลงมาคือ เคยขับรถจักรยานยนต์ในบริเวณที่ห้ามจอด 
(ขาวแดง) ส่วนพฤติกรรมการป้องกันอุบัติเหตุที่ต่ าที่สุด คือ ให้คนนั่งซ้อนท้ายสวมหมวกนิรภัย 2) 
ประชาชนส่วนใหญ่มีทัศนคติเกี่ยวกับการสวมหมวกนิรภัยป้องกันอุบัติเหตุ  จากการขับขี่
รถจักรยานยนต์ และผลงานวิจัยของกาญจนา เลิศวุฒิ (2561) ได้ศึกษาเร่ือง การพัฒนารูปแบบการ
ป้องกันอุบัติเหตุจราจรทางถนนโดยการมีส่วนร่วมของพหุภาคีเครือข่าย จังหวัดล าพูน โดยวิเคราะห์
ข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจร ลงพื้นที่ส ารวจจุดเสี่ยง ประชุมหาแนวทางแก้ไขปัญหา 
มอบหมายภารกิจการแก้ไขด้านวิศวกรรมจราจร ปรับปรุงถนน สิ่งแวดล้อม การบังคับใช้กฎหมาย
บริการแพทย์ฉุกเฉิน และติดตามและประเมินผล ใช้ระบบสารสนเทศเพื่อพัฒนาฐานข้อมูลการ
เสียชีวิต 3 ฐานถูกต้อง ครบถ้วน ใช้ข้อมูลวิเคราะห์สาเหตุการเสียชีวิต สามารถน าไปใช้การวางแผน
ระบุมาตรการการป้องกันอุบัติเหตุให้เหมาะสมกับบริบทพื้นที่ การพัฒนารูปแบบโดยการมีส่วนร่วม
ทีมเครือข่ายทั้งภาครัฐ เอกชนและภาคประชาชน ด าเนินกิจกรรมร่วมกันตั้งแต่การวางแผนลงมือ
ปฏิบัติ ประเมินผลการสะท้อนข้อมูลกลับ และมีการถ่ายโอนศูนย์รับแจ้งเหตุและสั่งการ 1669 ไปไว้
ที่องค์การบริหารส่วนจังหวัดล าพูน ผลลัพธ์ที่ได้ คือลดอัตราการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุจราจรลงร้อย
ละ 18.49 อัตราตายลดลงจาก 36.41 ต่อแสนประชากร เป็น 26.32 ต่อแสนประชากร 
ข้อเสนอแนะพัฒนาระบบการเก็บข้อมูลการบาดเจ็บและเสียชีวิต แก้ไขจุดเสี่ยง และสิ่งแวดล้อม 
เพื่อการใช้ประโยชน์ก าหนดแนวทางในการปอ้งกันแก้ไขปัญหาอุบัตเิหตุจราจรในพื้นที่ได้อย่างยัง่ยนื 
 2. ผลการน าเสนอรูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย 
แบบเสริมพฤติกรรม โดยภาพรวมมีค่าเฉลี่ยอยู่ในระดับมาก 1) ร่วมสร้างความตระหนัก ได้แก ่ผู้ขับ
ขี่ทราบ เข้าใจ เคารพ วินัยในการจราจร และปฏิบัติตามกฎจราจร ผู้ขับขี่ต้องตระหนักการมี
สุขภาพแข็งแรง ไม่มีโรคประจ าตัว ไม่ดื่มสุรา ไม่ทานยาที่มีฤทธิ์กดประสาท ในขณะขับขี่
ยานพาหนะ การสร้างความตระหนัก ผู้ขับขี่ชาวต่างชาติที่มีใบอนุญาตขับขี่สากล จึงจะได้รับ
อนุญาตให้ขับขี่ยานพาหนะในเกาะสมุย 2) ร่วมรวมพลังปลูกจิตส านึก ได้แก่ การตรวจสภาพ
ยานพาหนะต้องมีส่วนควบคุมและเครื่องอุปกรณ์ส าหรับรถ ตามที่กระทรวงคมนาคมก าหนด เช่น 
ระบบห้ามล้อ แตรสัญญาณไฟส่องสว่าง ไฟสัญญาณ ที่พักเท้า เป็นต้น อยู่ในสภาพสมบูรณ์ สถาน
ประกอบการให้บริการรถเช่า ต้องไม่น ายานพาหนะมาบริการให้เช่ากับ ผู้ขับ ขี่ชาวต่างชาติที่ไม่มี
ใบอนุญาตขับขี่สากล มีการร่วมพลังสร้างเป้าหมายสถานประกอบการให้บริการรถเช่า ต้องน ารถ
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เข้าตรวจสภาพตามก าหนดระยะเวลา และมาตรฐานของกรมการขนส่งทางบก 3) ร่วมพลังสร้าง
เป้าหมาย ได้แก่ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมเรียนรู้สู่การแก้ปัญหา วิเคราะห์จุดเสี่ยงอันตราย เพื่อ
สร้างแผนที่จุดเสี่ยง หน่วยงานที่เก่ียวข้องควบคุมคุณภาพวัสดุก่อสร้างให้ถูกต้องตรงตามมาตรฐาน
งานก่อสร้างถนนของกรมทางหลวง ส่วนพื้นที่ถนน ต้องก าหนดช่วงเวลาและบริเวณ ที่ผ่อนผันให้
ขายสินค้าบนทางเท้าและบนผิวการจราจรมีการขยายเขตทางของถนนให้กว้างขึ้น  4) ร่วมพัฒนา 
ได้แก่ การร่วมพัฒนายานพาหนะที่น ามาบริการให้เช่า ต้องติดตั้งอุปกรณ์ติดตามต าแหน่งด้วย
ดาวเทียม (GPS Tracker) เพื่อตรวจสอบพฤติกรรมการขับขี่ ต าแหน่ง เส้นทางความเร็ว เป็นต้น 
การร่วมพัฒนาให้มีข้อความทั้งภาษาไทย อังกฤษ บนป้ายเครื่องหมายจราจร เพื่อสื่อความให้เข้าใจ
ตรงกัน หน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมพัฒนาแลกเปลี่ยนเรียนรู้สู่การพัฒนาติดตั้งป้ายเครื่องหมายน า 
ทางแสดงสภาพหรือลักษณะของถนน เพื่อเตือนหรือแนะน าทางจราจร 5) ร่วมเรียนรู้สู่การ
แก้ปัญหา ได้แก่ หน่วยงานที่ เกี่ยวข้องติดตั้งระบบกล้องโทรทัศน์  วงจรปิด (Closed Circuit 
Television) และกล้องจับความเร็ว (Speed Camera) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องตัดแต่งต้นไม้ ก าจัด
ป้ายโฆษณา หรือติดตั้งกระจกโค้งจราจร บริเวณข้างทาง และจุดเสี่ยงอันตรายเพื่อเพิ่มระยะการ
มองเห็น หน่วยงานที่เกี่ยวข้องติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างหรือไฟกระพริบเพิ่มเติม  บริเวณจุดเสี่ยง
อันตราย ทางแยกทางต่างระดับ ทางลาดชัน ทางโค้งรัศมีแคบ รวมทั้งเขตชุมชนที่มีการใช้ทางเวลา
กลางคืน และการด าเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนที่ใช้  MIS ที่มีผสมผสานข้อมูลจาก
หลายๆ แหล่งที่มีความสัมพันธ์กัน อย่างเช่น ข้อมูลพื้นฐานของรายงานอุบัติเหตุ หากสามารถ
น าไปใช้ร่วมกับข้อมูลเฉพาะเจาะจงอื่นๆ เพื่อใช้ในการป้องกันอุบัติเหตุ เช่น ข้อมูลด้านภูมิประเทศ 
ข้อมูลรถยนต์ ข้อมูลบุคคล จะท าให้เกิดประโยชน์มากขึ้น 6) ร่วมแลกเปลี่ยนเรียนรู้สู่การพัฒนา 
ได้แก่ มีการจัดระเบียบการจราจรให้เหมาะสมกับสภาพถนนและการจราจร เช่น ยกเลิกการจอด
แบบสลับวันคู่วันคี่ เป็น ห้ามจอดรถทุกชนิดตลอดแนว ในบางเส้นทางหรือบางเวลา สร้างมาตรการ
ทางสังคมของการมีส่วนร่วมของชุม ชุน/ภาคีเครือข่ายฯ/ข้อตกลงชุมชน เพื่อความปลอดภัยทาง
ถนนในเกาะสมุย มีการจัดอบรมให้เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง เพื่อความสะดวกในการติดต่อสื่อสาร 
ระบบสารสนเทศด้านความปลอดภัยทางถนนในเกาะสมุย 7) ร่วมเผยแพร่สู่มวลชน ได้แก่ สถาน
ประกอบการให้บริการรถเช่าร่วมเผยแพร่ ต้องแจกคู่มือการขับขี่ และจัดท าแผ่นพับหรือบอร์ดแสดง
ข้อมูลถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนในเกาะสมุย ให้กับผู้ใช้บริการรถเช่า เพิ่มการสื่อสารระบบ
สารสนเทศ บุคลากรต ารวจ จราจร หรือ รับบุคคลเป็นอาสาสมัครช่วยเหลืองานด้านความปลอดภัย
ทางถนนในเกาะสมุย ซึ่งหน่วยงานที่เก่ียวข้องเผยแพร่ประชาสัมพันธ์กฎการจราจรที่ควรทราบ ผ่าน
สื่อสังคมออนไลน์  เช่น บาร์โค้ด 2 มิติ  (QR Code) หรือ Video Clip ซึ่งการให้ความรู้และ
ประชาสัมพันธ์เป็นพื้นฐานเพื่อให้คนส่วนใหญ่มีความเข้าใจ ยอมรับมาตรการด้านกฎหมายและ
วิศวกรรมจราจร การให้ความรู้ หรือการประชาสัมพันธ์อย่างกว้างขวางจะท าให้ประชาชนเกิดความ
ตื่นตัว และสนับสนุนต่อการบังคับใช้กฎหมาย แต่การให้ความรู้ หรือการประชาสัมพันธ์เพียงอย่าง
เดียวแม้จะช่วยเพิ่มความตระหนักได้จริงแต่ได้ผลน้อยมากต่อการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรม 
(Suriyawongpaisal P, et.al., 2002) ซึ่ งการด าเนินงานได้มีการด าเนินการ  เช่น  การจัด
นิทรรศการในพิพิธภัณฑ์ท้องถิ่น การถอดบทเรียนจากเหยื่อเมาแล้วขับ การเผยแพร่บทความ
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ผลกระทบต่อครอบครัวและสังคมในสื่อท้องถิ่น เหล่านี้เป็นการสร้างกระแสและความตระหนักด้าน
ป้องกันอุบัติเหตุจราจรให้แก่ชุมชน เพื่อให้ชุมชนเห็นสภาพปัญหาและการสูญเสียของการเกิด
อุบัติเหตุ หรือการด าเนินงานได้มีการสร้างความมีส่วนร่วมของชมรมผู้สื่อข่าวท้องถิ่นในการเผยแพร่
ประชาสัมพันธ์มาตรการการแก้ไขและป้องกันการเกิดอุบัติเหตุผ่านสื่อต่าง ๆ หลายรูปแบบจะ
ด าเนินการให้เกิดผลสัมฤทธิ์ได้ต้องเน้นให้ความส าคัญต่อบทบาทหน้าที่ขององค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นในพื้นที่ และสร้างจิตส านึกให้เกิดการมีส่วนร่วมของประชาชนและชุมชนในท้องถิ่นให้
ร่วมมือกัน โดยการป้องกันหรือการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุจราจรที่มีประสิทธิภาพนั้น ได้แก่ การใช้
หลักการของวิศวกรรมจราจรตั้งแต่การวางแผน การออกแบบทางเรขาคณิตและการจราจรบนท้อง
ถนน ทางหลวง โครงข่ายถนน พื้นที่โดยรอบถนน และความสัมพันธ์อ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องกับการขนส่ง
รูปแบบต่าง ๆ เพื่อให้เกิดประสิทธิภาพ ปลอดภัย และสะดวกต่อการเดินทางของคนและสินค้า 
วิศวกรรมจราจรเพื่อความปลอดภัยบนถนน มี 2 ด้าน ได้แก ่1) การวิเคราะห์จุดเสี่ยงบนถนนที่มีอยู่
แล้ว 2) การป้องกันอุบัติเหตุด้วยการตรวจสอบประเมินถนนเปิดใหม่ทุกสาย การตรวจวิเคราะห์
ประเมินถนนที่เปิดใช้แล้ว (European Transport Conference, Cambridge, 10 September 
2002) รวมทั้งการวิเคราะห์ข้อมูลที่เก่ียวข้องกับพฤติกรรมของผู้ใช้ถนน เพื่อปรับปรุง และลดการ
สูญเสียบนถนน โดยค านึงถึงหลักต้นทุน-อรรถประโยชน์ (Croft P, n.d.) ซึ่งผลการวิจัยครั้งนี้
สอดคล้องกับวรรณกรรมทั้งที่เป็นแนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยของวิโรจน์ บูรณตระกูล (2550) ซึ่ง
หน่วยงานปกครองส่วนท้องถิ่นสามารถมีส่วนร่วมในการลดอุบัติเหตุได้จากหลายวิธี  ทั้งจากการ
สร้างถนนที่ปลอดภัยรวมทั้งสิ่งแวดล้อมอ่ืน ๆ ข้างทางเช่นการดูแลต้นไม้ การลดจุดอับสายตา การ
ติดตั้งป้ายไฟสัญญาณต่าง ๆ การตีเส้นจราจร การก าหนดผังเมือง การให้ข้อมูลเพื่อระบุจุดเสี่ยง 
การตรวจประเมินความปลอดภัยของถนน การร่วมสอบสวนอุบัติเหตุ การใช้ทรัพยากรของพื้นที่ใน
การลดอุบัติเหตุ การท างานร่วมมือกับภาคีเครือข่ายต่าง ๆ การก าหนดเรื่องความปลอดภัยของ
ชุมชนเป็นนโยบายร่วมกับประชาชน จะท าให้การพัฒนาสามารถด าเนินไปได้ก้าวหน้า รวดเร็ว และ
ส่งผลต่อสังคมในวงกว้างยิ่งขึ้น และสอดคล้องกับกระทรวงมหาดไทย (2558) ที่ได้เสนอแผนบูรณา
การป้องกันและลดอุบัติเหตุจราจรทางถนน โดยเน้นสร้างส่วนร่วมของทุกภาคส่วนร่วมรณรงค์สร้าง
จิตส านึกด้านความปลอดภัยทางถนนสื่อสารผ่านช่องทางที่มีประสิทธิภาพอย่างเข้มข้น ให้
ครอบคลุมทุกเป้าหมาย ทั้งในส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วนท้องถิ่น เพื่อให้เกิดความตระหนักใน
การใช้รถใช้ถนน การให้หน่วยงานภาครัฐทุกหน่วยงาน เข้ามามีบทบาทส าคัญในการรณรงค์ 
เผยแพร่ประชาสัมพันธ์ ให้ความรู้แก่ประชาชนทุกกลุ่ม เพื่อให้เกิดความตระหนักและมีจิตส านึกใน
เรื่องความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน การให้องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ประชาสัมพันธ์ การ
ด าเนินการผ่านสื่อทุกชนิดในพื้นที่ เพื่อเกิดความตระหนัก ปลูกจิตส านึก ค่านิยม วัฒนธรรมความ
ปลอดภัยทางถนนและการให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ร่วมก าหนดมาตรการองค์กรรวมถึง
บทลงโทษ เพื่อสร้างจิตส านึก สร้างความตระหนัก ป้องกันพฤติกรรมเสี่ยงของบุคลากรในองค์กร
รวมทั้งเผยแพร่ ประชาสัมพันธ์ ให้ผู้มารับบริการได้รับทราบและปฏิบัติตามมาตรการองค์กรอย่าง
เคร่งครัดและสอดคล้องกับศูนย์อ านวยความปลอดภัยทางถนน 
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 3. การบูรณาการการมีส่วนร่วมในการขับเคลื่อนรูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลด
อุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย จังหวัดสุราษฏร์ธานี ประกอบด้วย ด้านการให้องค์ความรู้และ
ประชาสัมพันธ์ ด้านการบังคับใช้กฎหมาย ด้านการประเมินผลระบบสารสนเทศ ด้านระบบการ
บริการ ด้านวิศวกรรมการจราจร ซึ่งความเป็นไปได้และความเป็นประโยชน์ของรูปแบบการพัฒนา
ระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย โดยภาพรวมอยู่ในระดับมากที่สุด แสดงให้เห็น
ว่า ความคิดเห็นว่ารูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย สามารถ
น าไปใช้ในการลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนและท าให้เกิดประสิทธิภาพได้อย่างมาก โดยหน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง จะต้องมีส่วนร่วมกัน สร้างถนนที่มีความปลอดภัย เริ่มตั้งแต่การวางผังเมือง การ
ตรวจสอบความปลอดภัยของถนน การแก้ไขจุดเสี่ยง จุดอันตราย ทั้งนี้จะต้องส่งเสริมให้องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นเข้ามามีส่วนร่วมรับผิดชอบในการจัดการจราจรเพื่อความสะดวกและความ
ปลอดภัย ในการเดินทางไปมาโรงเรียนของนักเรียนและผู้ปกครอง โดยมีเป้าหมายส าคัญคือ การ
ปลูกฝังเด็กและเยาวชนในเรื่องความปลอดภัย และการพัฒนายกระดับผู้ประกอบการรถโดยสาร
สาธารณะ โดยถ้ามีการมาขอต่อใบอนุญาตประกอบการ เราต้องดูว่า ผู้ประกอบการมีการบริหาร
จัดการภายในองค์กรอย่างไร หากมีการพัฒนาเร่ืองคน รถ ให้ได้มาตรฐานความปลอดภัยก็จะมีการ
ให้แต้ม แต่ถ้าแต้มไม่ถึงก็จะไม่พิจารณาให้ใบอนุญาต เพราะการกระท าผิดหลายอย่างเกี่ยวข้องทั้ง
คนขับรถและผู้ประกอบการที่จะต้องมีส่วนร่วมรับผิดชอบ  ส่งผลให้เกิดการความตื่นตัวของ
เครือข่ายในพื้นที่ในการช่วยติดตามข้อเท็จจริง ซึ่งความร่วมมือระหว่างต ารวจกับท้องถิ่นต้องมี
ความสัมพันธ์ใกล้ชิดกันอย่างมาก โดยมีพระราชบัญญัติต ารวจแห่งชาติ พ.ศ. 2547, ระเบียบ ก.
ต.ช. ว่าด้วยหลักเกณฑ์และวิธีการส่งเสริมให้ท้องถิ่นและชุมชนมีส่วนร่วมในกิจการต ารวจ พ.ศ. 
2549 และ พ.ศ. 2551 รวมทั้งมีพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 โดยการบูรณาการการมี
ส่วนร่วมในการขับเคลื่อนรูปแบบการพัฒนาระบบจราจรเพื่อลดอุบัติเหตุอย่างยั่งยืนในเกาะสมุย 
จังหวัดสุราษฏร์ธานี ปลูกจิตส านึก สร้างความตระหนักด้านการขับขี่ปลอดภัยให้กับนักเรียน เพื่อ
เผยแพร่ความรู้ในเรื่องกฎหมาย พ.ร.บ.ต่าง ๆ ให้กับนักเรียน การป้องกันและลดอุบัติเหตุทั้งใน
ปัจจุบันและอนาคต เป็นการบูรณาการงานกิจกรรมด้านความปลอดภัยกับหน่วยงานต่าง ๆ เช่น 
ปภ.จังหวัด และโรงเรียนอ่ืน ๆ เพื่อให้เกิดจิตสาธารณะ ในการท างานบริการสังคม 
 
องค์ความรู้ที่ได้จากการศึกษา 
 
 ปัจจัยที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรที่ส าคัญ  ได้แก่ คน ยานพาหนะ ทางและ
สภาพแวดล้อมทางถนน ซึ่งแต่ละปัจจัยก็มีองค์ประกอบเข้ามาเก่ียวข้อง เช่น ปัจจัยด้านคน จะท า
ให้เกิดอุบัติเหตุได้บุคคลนั้นอาจเมาสุรา ความประมาท ด้านยานพาหนะอาจไม่สมบูรณ์ของ
ยานพาหนะ และสภาพอากาศที่ไม่เอ้ือต่อการขับขี่ จึงท าให้เป็นปัจจัยส าคัญที่ท าให้เกิดอุบัติเหตุ 
โดยเฉพาะผู้ขับขี่ และผู้ขับขี่ที่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุจากการจราจรทางถนน ซึ่งในการพัฒนาเพื่อ
ป้องกันก่อให้เกิดการสูญเสีย และในการเกิดอุบัติเหตุแต่ละคร้ัง เป็นการสูญเสียอย่างยิ่งไม่ว่าจะเป็น
การสูญเสียโดยทางตรงหรือทางอ้อม 
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