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Abstract

The purpose of this study were to study and develop the models for selecting the traveling
patterns of students from the origin to Nakhon Sawan Rajabhat University and to study the factors that
affected to their traveling, including applying it to find the cost and time of teaveling from residential
areas (origin) to the (destination) areas where Nakhon Sawan Rajabhat University is located. In this
study, it was considered to choose the students’ residential areas within Mueang District of Nakhon
Sawan Province to the university (the areas in the city) and to the educational area of Yan Mudsi
Campus within the distance of 1 to 30 kilometers by using the technique of reveal preference (RP). The
tool of this study was the questionnaire asking about the alternative decisions of the individual based
on the theory of utility. The survey results would be used to develop a binary logic model in order to
predict the alternative traveling which would happen in the future between personal vehicles and public
vehicles with the sampling of 400 students from Nakhon Sawan Rajabhat University (NSRU)

The results of this study revealed that the cost variable or the cost of traveling expenditures,
time of traveling variable and a period of time used in traveling, it appeared that all above affected to
the traveling models significantly. The accurate percentage of predicting on public vehicles was 79%
which was the highest possibility of the students to select the public vehicles in traveling. It also found
that the waiting time for public vehicles was 10-15 minutes and it cost them to pay for the public
vehicles 20-25 baht. The accurate percentage of predicting on personal vehicles was 63.6% towards

the opportunity in selecting the alternative traveling by public vehicles of the students from NSRU

Keywords: Travel mode choice model; Value of Time ; Nakhon Sawan Rajabhat University (NSRU)
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Variable Score p-value
Sex 107 334
Faculty .400 129
Occu 1.256 397
Salary .366 395
Distance 11.429 .023**
Cost 10.460 .005%*
Accept Time 7.771 118
Que Accept Time .801 423
Strat Time .605 .249
Situ_1 Time .870 251
Situ_2 Time 1.552 410
Travel Time 15.569 027**
Situ_Total .799 .269

Ann: FINN1TUTENIUAN, 2560

NUNYWR: TRFNAYN AR () 7 **.05, ***.01
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M15197 2 AL TI Logit Model Tneid® Forward Conditional 289 lesnaawsia

Mod | Variabl | Coefficien | Wald p- -2 Log Cox & Nagelke | Chi-
el e t value | likeliho | Snell R rke R Square
od Square Square
B (Sig.)
1 Constant 2.345 2.991 | .000* | 236.5 13.990
* % 66°
Travel -.144 9.114 | .032* *)
2 Constant 2.256 6.613 | .001*
237.3 118 .208 10.919
a
Travel -.096 7.524 | .022* 72
(.002**
Time *
*)
Cost -.109 7.751 | .005*
3 Constant 2.366 2.748 | .000*
230.0 .264 .241 24.904
a
Travel | -.087 |3.596 | .027¢ | *
(.018**)
Time *
Cost -.408 2.994 | .042*
Distance -.226 5.275 | .006*

finn: 91NN19U5TNAN, 2560

NG TRIFNATYNIETR (O1) 91 **.05, ***.01
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Variable Score p-value
Sex .799 .064
Faculty .788 129
Occu 1.256 397
Distance 3.998 .066

Cost 6.067 013**

Accept Time 921 .067
Que Accept Time .654 .058
Strat Time .891 371
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Variable Score p-value

Travel Time 7.866 .015**

7inn: 9INN1TUTENIUAN, 2560

NHNEWR: SRFNAYNETR () 7 **.05, ***.01

FINNITNY 3 NITIATIZTARAZNITAFTITFDLAIINRIZEDNDUDIAILLL WU & 2 Fauls fAs

2; o o/ a v ! o/ =Y oy
Cost LLaz Travel Time 97AKHKUN 2 GnLL‘iJ‘j’JLﬂ‘m:‘iﬂ‘mmwmm‘;ﬁuﬁﬂﬂ‘j Forward Conditional

M15197 4 AMAHRBLLSTH Logit Model Tneid® Forward Conditiondl 2e9nlsi@pnansnadaminisues

NN TREY
Mod | Variabl | Coefficien | Wald p- -2 Log Cox & Nagelker | Chi-
el e t value | likeliho | Snell R ke R Square
od Square Square
B (Sig.)
1 Constant 3.954 7.632 | .000* | 118.08 .186 .046 7.328
* % 10
(.017*%)
Travel -.394 6.291 | .026*
2 Constant 2.631 6.732 | .010*
121.92 .290 .268 12.181
a
Travel -.899 4.914 | .012*%
(.028**
Time *
)
Cost -.782 6.662 | .029*

7inn: FINN1TUTENUAN, 2560
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Travel Prob.Que Prob.Cost Prob.Accept
Time(Minute/Bath) | Accept Time Time
Prob.Minibus
Private | Public | Private | Public Public
5 677 .693 .689 502 .874 673
10 .599 .676 .617 551 .676 322
15 .540 .651 .486 .503 .166 .076
20 341 229 316 190 .099 .002
30 - - .208 .093 - -
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	การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาและพัฒนาตัวแบบการเลือกรูปแบบการเดินทางของนักศึกษาจากต้นทางสู่มหาวิทยาลัยราชภัฏนครสวรรค์และศึกษาปัจจัยที่มีผลต่อการเดินทางและประยุกต์ใช้ในการหาต้นทุนและมูลค่าเวลาในการเดินทางของนักศึกษา จากพื้นที่พักอาศัย(ต้นทาง...
	ผลการศึกษาพบว่า ตัวแปรต้นทุนหรือค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ตัวแปรระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางและระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางมีผลต่อรูปแบบการเดินทางอย่างมีนัยสำคัญ ซึ่งค่าเปอร์เซ็นต์ความถูกต้องในการพยากรณ์ของรถโดยสารสาธารณะ ร้อยละ 79 โดยช่วงที่มีความน่าจะเป็นใ...
	คำสำคัญ: การเลือกรูปแบบในการเดินทาง ; แรงจูงใจ ;บุคคลากรของสำนักตรวจสอบป้องกันและปราบปราม กรมสรรพสามิต
	Abstract
	ท่ามกลางภาวะการณ์ที่เร่งรีบ การเดินทางในปัจจุบันนั้นต้องแข่งขันกับเวลา เนื่องจากเวลามีความสำคัญต่อชีวิตประจำวันมาก ซึ่งมูลค่าเวลาในการเดินทาง คือ มูลค่า (เปรียบเทียบเท่ากับเงิน) ที่ต้องสูญเสียไปกับการเดินทาง ซึ่งถ้าหากบุคคลใช้เวลาในการเดินทางดังกล่าว...
	ดังนั้นการพัฒนาตัวแบบการเลือกรูปแบบในการเดินทางสำหรับนักศึกษามหาวิทยาลัยราชภัฏนครสวรรค์ ซึ่งเป็นจะศึกษาให้อยู่ในรูปแบบของตัวแปรต่าง ๆ ซึ่งตัวแปรเหล่านี้จะต้องมีความสัมพันธ์อย่างมากต่อการเดินทางผลจากการศึกษาจะทำให้ทราบถึงรูปแบบการเดินทางที่นักศึกษามหาว...
	วัตถุประสงค์การวิจัย
	ผู้วิจัยใช้เครื่องมือทางสถิติที่เป็นตัวแบบทางเศรษฐมิติ (Econometric) ในการวิเคราะห์การหามูลค่าเวลาด้วยวิธีการตัวแบบโลจิต (Logit Model) เพื่อนำมาสร้างฟังก์ชันตัวแบบอรรถประโยชน์หรือตัวแบบความพึงพอใจ (Utility function model) ประเภท Binary Logit หรือ Bina...
	1) ผลการวิเคราะห์ข้อมูลพื้นฐานและข้อมูลพฤติกรรมการเดินทางของนักศึกษา  จากการศึกษาข้อมูลพื้นฐานของนักศึกษา พบว่า ส่วนใหญ่เป็นเพศหญิง ซึ่งผู้ปกครองประกอบอาชีพเกษตรกรรม/ประมง มีรายได้เฉลี่ยต่อเดือน 2,001-3,500 บาท โดยการใช้รถส่วนตัวในการเดินทางมายังมหาวิ...
	2) ผลการวิเคราะห์และพัฒนาลักษณะของตัวแบบเพื่อการพยากรณ์  ผู้วิจัยได้พัฒนาลักษณะของตัวแบบเพื่อการพยาการณ์ โดยพิจารณาและกำหนดรูปแบบการเดินทางออกเป็น 2 รูปแบบ คือ การเลือกเดินทางระหว่างรถส่วนตัวและรถโดยสารสาธารณะ ซึ่งตัวแปรที่ใช้แบ่งเป็นตัวแปรที่เป็นคุณล...
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